Le Vélo sir
a Saint Maur des Fossés

18 Propositions pour accompagner la croissanc
deda.pratique du vélo des Saint-Mauriennes et Sain rien
)|

&6

Ces propositions s’appuient sur I'expertise d'usage des adhérent-es de I'association Place
au Vélo Sur Marne (PVSM), sur son expérience d'échange avec les pouvoirs publics depuis|
de nombreuses années (notamment avec les villes de Saint-Maur-des-Fossés et de
Joinville-le-Pont), et aussi sur I'analyse des résultats de I'enquéte Barométre Vélo 2025*
w8 (FUB), ainsi que de ses éditions précédentes. Elles sont éclairées par les échanges de
PVSM au sein du Collectif vélo ile de France et de la Fédération des Usagers de la
8 Bicyclette (FUB) avec les associations vélos d'autres territoires et communes.
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Saint-Maur vit une situation paradoxale. Son emplacement, sa densité et son
urbanisme (quartiers résidentiels, multiplicité de petites rues, topographie
majoritairement plate, commerces de proximité et faibles distances entre les
différents lieux) en font un territoire se prétant particulierement bien aux
déplacements a vélo.

Les enquétes INSEE' le montrent : la part modale du vélo y croit fortement
depuis 2017. Et, tous les indicateurs tendanciels, la sociologie de la ville, mais
aussi I'explosion des participations aux enquétes de la FUB?2 annoncent que
cette tendance forte est durable.

Cependant, le manque d’aménagements freine encore significativement ce
développement et crée de l'insécurité routiere. Deux tiers des usagers du vélo
déclarent se sentir en insécurité sur les axes principaux de la ville (source
Barométre vélo 2025%).

PVSM souhaite donc encourager et contribuer a une action résolue des
pouvoirs publics afin de rendre la ville sire et véritablement cyclable pour
tous, en réduisant l'insécurité ressentie par les usagers du vélo.

Doublement des usagers en 5 ans. Une tendance durable.

Entre 2017 et 2022, le nombre de Saint-Mauriens déclarant aller travailler a
vélo a doublé. Dans le méme temps, les parts modales de la voiture et du
deux roues motorisés ont baissé de 10% et 15% (source INSEE).

Par ailleurs, le Barométre Vélo 2025 dont la participation a explosé de +54%
par rapport a 2022 et +130% par rapport a 2019, indique que, dans la ville,
'usage du vélo est en premier lieu pour les déplacements du quotidien
(achats, courses,...). Le récréatif est secondaire. Et, on le percoit nettement
dans les rues, de nouveaux usages apparaissent avec le développement des
VAE, des vélos cargos et des vélos longtails* pour le transport d’enfants ou de
marchandises.

L'usage du vélo se développe tres vite. Plus vite que I'aménagement public.

Cette situation crée des conflits d’'usage sur la chaussée et une insécurité
importante sur la route dont témoignent nettement les résultats de I'enquéte
de la FUB. L'aménagement des chaussées est une nécessité de sécurité.

La décision de faire de Saint-Maur-des-Fossés une ville 30 était bonne. Mais,
elle doit étre crédibilisée par diverses mesures d’accompagnement. Et, les
attentes des usagers pour leurs trajets de déplacement quotidien doivent étre
prises en compte.

: Voir synthése en Annexe 1

: Fédération des Usager de la Bicyclette.

: Enquéte FUB Baromeétre Vélo 2025. Synthése des résultats en Annexe 2.

: vélo allongé afin de transporter des marchandises ou des enfants a l'arriere.
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La ville doit devenir sure. Le vélo doit devenir un plaisir pour
tous.

Le prochain ou la prochaine maire, pour garantir la protection des personnes
qui se déplacent a pied et a vélo, doit adopter une vision zéro blessé grave
dans la ville. Cela doit passer par des projets ambitieux, I'évolution du plan de
circulation, 'aménagement des grands axes et des carrefours saint-mauriens
ainsi que l'établissement d’itinéraires cyclables continus et signalisés en
impliquant dans leur conception les usagers du vélo.

La police municipale doit étre formée et mobilisée pour accompagner cette
évolution notamment en prévenant tous les comportements dangereux sur la
voirie. Les possibilités de s’informer et de se former doivent également étre
données aux usagers ou futurs usagers du vélo. La commune doit renforcer la
communication sur I'évolution des mobilites dans la ville.

Les écoliers doivent recevoir un apprentissage. Et les adultes doivent pouvoir
apprendre ou réapprendre la pratique du vélo en toute sécurité dans des vélo
écoles.

UAppétence des Saint-Mauriens pour les mobilités actives doit
étre encouragée pour Uavenir de la ville.

La réduction de la part de 'automobile dans les déplacements du quotidien est
une nécessité environnementale et de santé publique. Elle est programmée
par le Plan Mobilité fle de France 2030 et la Stratégie Nationale Bas Carbone.
L’augmentation des mobilités actives est une nécessité sanitaire et sociétale.
Leur accessibilité financiére est un facteur de réduction des inégalités et
d’émancipation sociale, qu’il y a lieu de prendre en compte en faveur de leur
développement

Piétons ou cyclistes dynamisent la vie des quartiers et le commerce local.
L'attrait grandissant des Saint-Mauriennes et Saint-Mauriens pour ces
mobilités est, a tous les égards, une opportunité a saisir pour la ville.
Saint-Maur-des-Fossés rendue Marchable et Cyclable en 2030 sera une ville
apaisée, adaptée au changement climatique et jouissant d’'une activité
commerciale florissante .

C’est le sens des 18 propositions de PVSM pour le
développement du vélo a Saint-Maur-des-Fossés.
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Les 18 propositions PVSM

Etablir un réseau sar et continu dans la ville :

0l1.

Alors que la pratique du vélo par les habitants
de la ville croit significativement, s’engager dans
une vision 0 accident grave en crédibilisant la
décision Ville 30 par des aménagements et des
actions de modération de la vitesse.

02.

En profitant des atouts de la ville, développer et
baliser des itinéraires cyclables reliant les lieux
fréquentés de la ville.

03.

Etablir un Plan de Circulation concernant toutes
les mobilités, régulant le trafic de transit
motorisé et ouvrant de nouvelles voies cyclables
aux Saint-Mauriens.

04.

Sécuriser les 4 plus grands carrefours et les
ponts les plus dangereux.

0s.

Dans une démarche ambitieuse et volontaire
avec le département, projeter et réaliser des
aménagements de sécurisation des grands axes
de la ville.

06.

Consulter les usagers et associations d'usagers
du vélo du quotidien avant et pendant les projets
d’'aménagement de la voirie, et aussi a
l'occasion de sa réfection, pour s’assurer de la
bonne cyclabilité des aménagements.

Accompagner la croissance de la part modale|
du vélo :

o’.

Doubler les stationnements aux endroits
stratégiques (Gares, Commerces, lieux culturels,
Ecoles).

08.

Proposer des solutions de stationnement
sécurisé aux quatres gares de RER.
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09.

Développer et encourager le stationnement
résidentiel sécurisé dans les copropriétés et
chez les bailleurs sociaux.

Apaiser le partage de l'espace public :
10.

Prendre en compte la coexistence de tous les
modes de déplacement et garantir la
praticabilité et la sécurité des plus vulnérables
dans chaque projet d'aménagement

11.

Former la police municipale et les services
techniques aux enjeux spécifiques de la
circulation des piétons et des vélos.

12.

Développer la communication d'informations et
de sensibilisation aux regles de respect et de
bon partage de la chaussée et a la vulnérabilité
des piétons et cyclistes.

Rendre le vélo accessible pour tous :
13.

Développer une vélo école municipale proposant
I'apprentissage du vélo, la remise en selle ou la
maitrise du vélo a assistance.

14.

Proposer la démarche Savoir Rouler a Vélo
(SRAV) a tous les écoliers Saint-Mauriens.

15.
Généraliser I'expérience des rues aux écoles.
16.

Créer une Maison du vélo pour promouvoir la
mobilité cyclable et accompagner les cyclistes.

Prendre plaisir a vivre la ville a I'heure du

17.

Etendre au Week-End entier la promenade des
bords de Marne sans voiture.

18.

Ambitionner une voie verte et végétalisée de
traversée nord-sud de la ville réservée aux
mobilités actives (marche et vélo).



Annexe 1 - Données enqueétes Insee

Synthése des mobilités professionnelles (déplacements domicile - lieu de travail) déclarées

par les Saint Mauriennes et Saint Mauriens entre 2015 et 2022 lors des enquétes de
recensement annuelle de la population conduite par I'lnsee.

. Pas de e V?Io (y_comprls Deux-roues i Voiture, camion: Transports en
Année . (ou rollers, a assistance L .
déplacement . c . motorisé : ou fourgonnette commun
patinette) électrique)
2015 1070 1769 non sondé 2190 14629 14422
2016 1048 1646 non sondeé 2258 14613 14553
2017 1052 1614 842 1442 14279 15042
2018 1098 1578 969 1444 14292 15420
2019 1089 1574 962 1431 14222 15366
2020 1192 1551 1104 1455 13870 15512
2021 1298 1596 1463 1385 13330 16059
2022 1295 1634 1670 1277 13336 16370

Les =2022 ne sont pas encore disponible. Avant 2017 la réponse "vélo" n'était pas proposées. Les valeurs semblent indiquer que les cyclistes

répondait "Deux-roues motorisé” par défaut.

Année . Pas de M?;Eﬁz”zfgd v;':s(gi::::g:s Deux—rc_)usas Voiture, camion i Transports en
déplacement patinette) électrique) motorisé  iou fourgonnette commun
2015 3,1% 5,2% 6,4% 42 9% 42 3%
2016 3,1% 4,8% 6,6% 42 8% 42.7%
2017 3.1% 4,7% 2,5% 4,2% 41,7% 43,9%
2018 3,2% 4,5% 2,8% 4,1% 41,1% 44 3%
2019 3,1% 4,5% 2,8% 4,1% 41,1% 44 4%
2020 3,4% 4,5% 3,2% 4,2% 40,0% 44, 7%
2021 3,7% 4,5% 4,2% 3,9% 37,9% 45 7%
2022 3,6% 4,6% 4,7% 3,6% 37,5% 46,0%
\2'31‘;“:';%326 18,6% -2,5% 91,0% -14,7% -10,0% 4,8%
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Evolutions en valeurs des parts modales déclarées (insee)
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Sur ce graphique on note une évolution marquée et en miroir opposés de la voitures et du deux roues
motorisés (réductions) avec le vélo et le transport en commun (augmentations).

Tendance globale - Nombre de foyers et de voitures individuelles dans la ville
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Données recensements Insee

Tendance a la diminution du
nombre de voiture et nombre de
voiture par foyer depuis 2010. Le
taux d’équipement se dirige vers
moins de 1 véhicule par foyer. Taux
qui pourrait rejoindre a terme les
villes de la banlieu parisienne dans
la fourchette 0.8-0,7.



Annexe 2 - Synthese des résultats du
Barometre Vélo 2025 de la FUB

Le dépouillement et cette synthese des résultats de I'enquéte Barometre Vélo 2025 pour la
ville de Saint Maur des Fossés a été faite par I'association PVSM.

(
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FUB

le vélo au quotidien

o2 ;
(=) Barometre [ 2025
Analyse des résultats de I’enquéte
pour Saint Maur des Fossés

Synthése réalisée par I'association PVSM (oct. 2025)

La participation

o 619 répondants
o +54% vs. 2021 et +130% vs. 2019
e Une grosse proportion de cyclistes du quotidien

(niveau de pratique moyen auto évalué : 4,9 sur 6 )
e Majoritairement des Saint Mauriens (95%)

e 0,8% de la population (Plus que Paris, Champigny, Créteil;

moins que Lyon, Joinville, Nogent, Le Perreux)

La place du vélo au quotidien est un sujet qui
prend de I'importance a Saint Maur des Fossés.

Forte hausse de la participation au baromeétre :

@ Tous les jours ou presque
@® 1 2 3 fois par semaine
1 & 3 fois par mois

1 a 3 fois par an

@& Jamais




Profils des usagers répondants

e 90% des répondants ont le permis de conduire wmoins de 15 ans
et 84% d’entre eux ont un véhicule motorisé.

16-18 ans |

e Majoritairement plus de 50 ans 18-24ans |
L ans
e Plus dhommes que de femmes (60% vs. 40%)
25-34ans [
e 47% ont un abonnement de transports en
commun 35-44ans [

e 1/3 signalent utiliser un VAE 45-54 ans [N
e 15% déclarent ne pas avoir de solution de s5-64ans [

stationnement de vélo chez eux ou a proximité

65-75.2ns N
e Moins de 2% utilisent un vélo de location ou en

| - Plus do 75 ans |

libre service

12% sont membre d’'une association de la FUB 0 50 100 150

Profils d’usage répondants

< . . . D I 'I' R I 'I ?
e Trés majoritairement un usage ans quel(s) but(s) utilisez-vous le vélo

de déplacement (Com merces, Pour mes déplacements utilitaires

(achats, voir de la famille/amis,
travall) demarches administratives...)

Pour aller au travail

e Une pratique récréative
essentiellement secondaire Pour le tourisme / balade 301

e Des trajets trop risqués pour les Pour faire du sport
scolaires ?!

Pour accompagner mes enfants

Pour aller a I'eécole 75



Les résultats globaux B - @ |

MOYENNEMENT FAVORABL

e L'agglomération de St Maur est jugée comme

"D-moyennement favorable" a la pratique du vélo. D D D
e (C’est une progression par rapport a I'appréciation “E-Plutét aessewn sécuRTe CONFORT
défavorable” de 2021 et 2019 (note 2,96 et 2,92).
e La ville se place au 9éme rang du département sur 20 D D +20%
P . EFFORT DELA SERVICES EVOLUTION
Une amélioration est pergue. i o

Il reste de bonnes marges de progression

Se deplacer a véio dans votre commune est.

D

TRES DESAGREABLE TRES AGREABLE

Ressenti global

Le réseau d'itinéraires cyclables de ma commune me
permet d'aller partout de fagon rapide et directe

E
e Les répondants considérent que le déplacement a
, . . . ., Les conflits entre les personnes crculant 5 vélo ef 3
vélo a St Maur est assez démocratisé et et
‘ ' o
TRES FREGUENTS TRES RARES

e Mais ils déplorent encore un manque d’itinéraires
CYClableS Sécu I'iSéS A vélg, les personnes conduisant des véhicules

motonisés me respectent

e De ce fait, sur la chausseée, ils sont exposés a une .
cohabitation difficile avec les usagers de véhicules
. , A vélo, je trouve que le trafic motorisé (volume et
motorisés esslest. |
D
Le manque d’aménagement cause des conflits
d!usages et de I!insécurité sur Ia route Seionmon.?ansmacommunegusageduve!oes:...

LIMITE A CERTAIN-ES [COURSIERS. SPORTIFS.  TRES
ETQ) DEMOCRATISE



En genéral, quand Je drcule a veélo dans ma commune

jemesens..
D
EN DANGER EN SECURITE
Je peux circuler 3 vélo en sécurité sur les grands axes
e Bien que la circulation a vélo soit agréable dans les zones dans ma commune
résidentielles et alors qu’ils sont des cyclistes du quotidien la moitié H
des répondant ne se sentent globalement pas en sécurité dans la ouou TOUTA FAI
ville.
e Plus de 2/3 d’entre eux ne se sentent pas en sécurité sur les Je peux circuler & vélo en sécurité dans les rues
grands axes et les carrefours de la ville. sESanntichcs
, - : : : [
Les verbatims mentionnent des vitesses excessives de camions, emToTn o= i

bus et automobilistes sans respect des distances de sécurité voir
méme des comportements malveillants. Les carrefours et ronds
point, sans aménagement, sont décrits comme “dangereux”, 92 PEVK FERIPONE SWCIO 0 STEUi-ies COTmIES

11 ] i1 113 = i1} voisines
pénible” et “horrible .

e |La sécurité des enfants est aussi relevée comme un probléme dans  #xsouour TOUT A FAIT
les verbatims.

Selon moi, traverser un carrefour ou un rona-point
est..

Des grands axes et carrefours a sécuriser '

TOUJOURS DANGEREUX JAMAIS DANGEREUX

Selon mol, les itinéraires cyclables sont...

D

PAS DU TOUT CONFORTABLES TRES CONFORTABLES

Lentretien des itinéraires cyciables est..

C
e Le double sens cycliste est plébiscité. La récente RS ALV TREs oM
campagne de marquage au sol y contribue beaucoup
(ref. verbatim) o e
e De ce fait les usagers ont pergu une petite amélioration D
de 'aménagement cyclable AR i
e Mais, comme en 2021, la grande majorité regrette Lors de travaux sur les itinéraires cyclables, une solution
encore que les travaux ne considérent pas hisi 5“'”“:r°°°m
suffisamment le besoin d’aménagement sécurisant — roujouRs
la pratique du vélo
Les DSC un vrai bonus. Mais encore trop i e N

d’occasions d’aménagement manquées I

JAMAIS TOUJOURS



Effort de la Commune

Selon mol, les efforts faits en faveur du vélo par la ville

sont.
D
INEXISTANTS IMPORTANTS
e On observe une légére amélioration des notes par
rapport é 202 1 La communication en faveur des déplacements a vélo
e Cependant, et bien que I'échantillon des répondants ait - : _

bien augmenté les appréciations restent
majoritairement séveres

La mairie est a f'ecoute des besoins des usagers et

e La communication en faveur des déplacements a vélo  Usser= duveln =le == implique dans se refexians

sur les mobilités et les projets d'aménagement

et 'écoute des usagers peuvent facilement étre £
améliorées.
e Pour les répondants, la priorité principale est o) | ,
) . P P Seion moi, le stationnement des véhicules motorisés
I'entretien et ’'aménagement d’un réseau cyclable (voitures, camions, motos... sur les itinéraires cyclables
- - - D
La commune peut facilement faire mieux

Zoom sur les points d’améliorations relevés

e |Les améliorations relevées sont :

o Les pistes avenues Leclerc et R,

Tassigny (réceptionnées en 2021) s

. - Saint-Maur- ;
o La piste des bords de Marne entre ) /ONTR
pont de Créteil et Bonneuil "

(réceptionnée en 2021)

o Le marquage des doubles-sens | e
cyclables (2024) &

o Stationnements supplémentaires Mo,



Service & Stationnement

Sur le stationnement les notes sont stables en légére
évolution positive. Mais les attentes sont grandes. C’est la 3éme
priorité d’amélioration.

L'analyse des verbatims et de la carte met en avant :

o Une problématique de saturation des stationnements aux
gares, aux abords des écoles et des zones commergantes

o Lattente de parking sécurisé aux gares pour une pratique de
mobilité mixte vélo/RER quotidienne (augmentation; VAE)

e La note pour les vélos en libre service est faible. Cependant les

répondants y attribuent une trés faible priorité (la population
intéressée n’a peut étre pas eu 'occasion de répondre a lI'enquéte)

D’abord augmenter et sécuriser aux gares
sans oublier les commerces

Saint Maur des Fossés sont (par ordre de votes) :

Dans la commune ou 3 proximité, trouver un
stationnement vélo adapté a mon besoin {durée,
sécurite...) est.

C

IMPOSSIBLE TRES FACILE

Stationner son vélo en gare ou a une station de
transports en commun est.

C

IMPOSSIBLE TRES FACILE

Louer un vélo pour queigques heures ou pour plusieurs
mois est..

I F

IMPOSSIBLE TRES FACILE

Dans la commune ou & proximité, trouver un magasin
Ou un atelier de réparation est...

IMPOSSIBLE TRES FACILE

Critéres des répondants pour améliorer la pratique

Les criteres dominants des répondants pour améliorer la pratique du vélo a

1. Entretenir les pistes et bandes cyclables, faire des itinéraires vélo rapides et

directs, créer un réseau cyclable continu.
2. Modérer la vitesse des véhicules motorisés

3. Adapter le nombre de stationnement au besoin et avec des solutions sécurisés

4. Développer la communication autour du vélo

NB: Les répondants sont peu nombreux a demander la réduction du trafic en ville. Et

trés peu, des vélos en libre-service.

Des recettes plutot évidentes et pour partie simples
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LA VARENNE
SAINT-HILAIR

Grandes attentes sur les grands axes

La traversée sécurisée d’Est en Ouest (D3-
D123) est I'attente principale
Modérer la vitesse des véhicules motorisés

B Votes [l Votes’km

- V1) — 60
Rue e Cré o) I
‘ ) I cc
1 = o N 0 4‘4’
: 'l 35
jue de la Bid § .
o o D3, D1ZE) . 50 (3 votes possible
5 Av de I'Alma 2 Bid de par répondant)
D130) Wl 25
A de Conda (D247, 1D
— TR 20

Carrefours et points a améliorer

e Principalement quatre croisements
dangereux

e Une grosse attente des usagers
(opportunité forte) au carrefour des

4 chemins
Nombre de 1.4 chemins ]
votes 2. pont de Créteil

3. Foch/Rabelais/Marinville
4. lycée Marcellin Berthelot

5. Blvd de Champigny/Gare de Champignol
6. Foch/Doumier/Joffre

- 7. Pl. des deux lions
8. Pont de Bonneuiil

9. Pont du petit parc

10. Gare de St Maur Créteil/D86

11. Rue du pont de Créteil/ Rue André Bollier m



| \ Stationnement : des attentes simples

e Des gares saturées : Une attente de g
moyens pour la bi-modalité (Vélo/RER) ™~ - - . W
du quotidien sur toutes les gareseten 4 .- - - . -

particulier au Parc. v L 5,
i deSIFOSSes
e Un besoin dans les zones '
commercantes pour les achats de N o
proximité E" : .

LA VARERINE
SAINT-HIL MAfE

“&3s Extra Annexe



La pratique du vélo et les enfants

Verbatims:

“Les bords de Marne sont particulierement bien équipés en pistes cyclables, méme si les piétons ne respectent pas leur espace
de trottoir et occupent tres fréquemment ces pistes. Par contre le reste de la ville reste trés dangereux pour les cyclistes. Ayant
eu plusieurs problemes avec des voitures manquant de me renverser alors que j'étais dans une bande cyclable, je n‘'ose pas
laisser mes enfants faire du vélo en ville.”

“Avec mes enfants je suis obligée de rouler sur le trottoir car c est trop dangereux sur la route. La limitation de 30km dans toute
la ville n’est que tres rarement respectée.”

“La protection des usagers quotidiens est insuffisante en particulier lorsqu’on n’a pas d’autre choix que d’emmener ses enfants
en vélo le matin. Une priorité devrait étre faite sur les abords des écoles. Un marquage au sol est absolument insuffisant”

“Les bandes cyclables ont été généralisées dans toute la commune, mais cela n’est pas une solution plus sécuritaire en
particulier pour les enfants.”

“Je me rends a | école Diderot en vélo chaque matin, les voitures que je croise dans la rue Léon Bocquet roule a vive allure et
ne font aucun effort pour se serrer en considérant que je roule a contre sens.”

“Les bord de Marne sont fermés Le dimanche et que a visée récréative et en rien quotidienne et routiniere. Nous souhaiterions

nous déplacer a vélo pour aller a I'école, colleges, lycées, gymnases, marchés, commerces, théatre, cinéma et restaurants.
Ceci tient parfois que de la motivation personnelle et pas celle de la commune.”

Rapport de cohabitation (des 12 dermiers mois)

Parmi les répondants : Quasi 50% des répondants disent avoir subi
des violences verbales ou physiques
e Les 3/4 rapportent des violences ou une d’autres usagers de la voirie

mise en danger par d’autres usagers.

o 38% disent avoir été mis en danger par la
vitesse et la proximité dangereuses de

Violences Verbales
conducteur.

38,1%

e 35% disent avoir subi des refus de priorité
ou des queues de poisson.

e Tres peu ont déposé plainte.

Violences Physiques
8,4%




Le vol de vélo

e 95% (558) des répondants déclarent

avoir été victime d’un vol de vélo ces
deux derniéres années.

Dans plus de 90% des cas le vol s’est
produit au lieu de résidence

Dans l'espace public

@ Dans l'espace public avec une offre sécurisée proposée par la
collectivite

@® Au lieu de résidence dans un espace accessible en
rez-de-chausséee

@ Au lieu de résidence dans une cave ou un local nécessitant
I'utilisation d'escalier ou d'ascenseur

@ Non (pas de vol déclaré)
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